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Autorail type 551 (ex type 622)

Nombre : 56

Années de construction: 1939
Constructeur : Brossel (6)/AC Malines (50)
Puissance : 127 CV (93,5 kW)

Longueur totale de l'autorail : 11,33 m
Vitesse maximale : 58 km/h

Mise hors service : 1965

Capacité totale : 47 (assises) et 33 (debout)

Autorail 551.48 (Brossel) a Train World (Réf. 2609)

Poids en ordre de marche: 22,4 t

En quelques mots : Il s’agit d’'un petit autorail
destiné a assurer des services économiques
sur nombre de lignes secondaires.

La SNCB réagissait ainsi a la concurrence
croissante de la route, en adaptant le mode
de desserte des petites lignes.

Contexte historique

Des la naissance de la SNCB, en 1926, la société désire rapidement se tourner vers de nouvelles formes
de traction, en remplacement de la traction vapeur, alors omniprésente. Elle procéde a des essais en
traction diesel dans deux domaines : des trains directs et semi-directs sur les grands axes et la desserte
des lignes a faible fréquentation.

Pour les grands axes, la SNCB achete trois autorails lourds de la firme allemande Maybach en 1930 (ex
type 600). Pour les lignes secondaires, la société recherches des autorails légers. On exigeait qu’ils puis-
sent fournir des vitesses commerciales comparables a celles réalisées par les trains a vapeur.

L'exploitation des lignes secondaires au moyen de locomotives a vapeur se révélait trop onéreuse et le
choix de I"'autorail permet des économies au niveau du prix d'achat, de I'entretien et de la consomma-
tion grace a son poids réduit, a la simplicité de sa construction et a son moteur diesel.
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Durant plusieurs années, de 1930 a 1938, Ia SNCB va tester une soixantaine d’autorails de vingt types
différents. Finalement, le 04/03/1938, le Conseil d’Administration (CA) de la SNCB décide de passer
commande de 12 autorails a titre d’essai : 6 autorails du type 622 a deux essieux et 6 autorails du type
609 a bogies.

Seule la firme Brossel Freres, BOVY&PIPE, s.a a Anderlecht (Bruxelles) va répondre a I'appel d’offre
pour la version a deux essieux ! Ils vont ainsi livrer 6 autorails légers a 80 places (type 622)! dont 3
étaient équipés d'un moteur a essence 2et 3 d'un moteur diesel.

Suite aux essais concluants, le CA de la SNCB commande a ’AC Malines la construction de 50 autres
autorails légers, basés sur le modele fourni par Brossel. L’AC Malines effectuera en réalité seulement le
montage. Les équipements moteurs et les pieces détachées sont fournis par Brossel. 3

Les 6 autorails de Brossel ont été incorporés en mai 1941 dans la série des 50 autorails assemblés par
I'AC Malines.

Peu avant la Seconde Guerre mondiale débute une pénurie de carburant. La SNCB s’attache a trouver le
moyen de parer a ce probléme en installant des gazogene permettant de substituer le gaz au diesel.

Les premiers autorails seront équipés d’'un gazogene de type Brossel au milieu de I'année 1940 tandis
que le gazogene type Bernard le sera fin de I'année 1940 sur les autorails restants.

Description technique

Le moteur a quatre temps de la firme Brossel est identique a celui utilisé alors sur de nombreux camions
et autobus ainsi que sur les petits autorails diesel utilisés par les Chemins de fer Vicinaux. La boite de
vitesse mécanique comporte 4 rapports non synchronisés.

Lalongueur de la caisse atteignait 11,235 m et la capacité offerte, a I'origine exclusivement en 3e classe,
était de 80 places, dont 33 debout.

L’installation électrique est composée de batteries, installées dans des coffres en bois suspendus au
chassis de la caisse. Les batteries sont chargées par une dynamo entrainée par le moteur.

Cet équipement électrique est sommaire : il comprend le phare placé au milieu des faces avant de I'auto-
rail et deux lampes a incandescence de 25 W par compartiment voyageurs et par plate-forme d’acces.
L’éclairage peut étre allumé par le conducteur a partir de chaque poste de conduite.

1 Le type 622 se transforme en 1941 lors de 'aménagement des autorails avec gazogéne de type Bernard ou Brossel.

Z Les 3 premiers autorails ont été fournis respectivement les 15/12/1938, 29/ 01/1939 et 20/02/1939. Le reste de la
fourniture était prévu pour les 15/03/1939, 15/04/1939 et 26/04/1939.

3 Ceci répond a la volonté de faire participer largement I'industrie privée a ce travail !
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Aménagement intérieur

Le confort était rudimentaire car tout avait été sacrifié a Ia
simplicité et a la 1égereté. Les autorail n’offrait que des
places en 3¢ classe* avec banquettes en bois. L’espace inté-
rieur est ouvert, sans séparation avec les postes de con-

| duite. Le plancher est constitué de planches munies de cail-

lebotis antiglisse construits en lattes en bois. Les deux ran-
gées de banquettes sont séparées par un couloir central.

Les autorails offrent 50 places assises et 30 places debout
sur les plateformes. Sa légereté lui permettait des perfor-
mances intéressantes en service omnibus et sur les fortes

rampes.

Poste de conduite de 'autorail 551.48 (Réf. D4091-02)

Numeérotation

Les 56 autorails construits vont recevoir l'appella-
tion type 622. IIs sont numérotés 622.01 a 622.56
Au milieu de 'année 1939, la menace d’une guerre
est imminente et les soucis d’approvisionnement en
produits pétroliers poussent la SNCB a équiper la
plupart des autorails d’'un gazogene de type Brossel
ou Bernard. Afin de les distinguer, on va modifier
leur numérotation en mai 1941. Les autorails équi-
pés du type Brossel vont devenir le type 550 (550.01
a 550.27) tandis que ceux possédant les types Ber-
nard sont numérotés type 551 (551.01a551.29). Un
grand nombre d’autorails seront détruits durant la
guerre ou emmenés en Allemagne lors de leur re-
traite, en 1945.

En septembre 1947, aprés démontage des derniers
gazogenes, les autorails 550 et 551 en écriture sont
tous désignés type 551.

L’autorail 551.48 a Train World (Réf. D4091-07)

4 Les places de 3¢ classe sont reclassées en 2¢ classe en 1952 lors de la suppression de la 3¢ classe en trafic intérieur.

Autorail 551| 3



Affectation et dépots

IIs seront répartis comme suit :

1. Auservicedu8/10/1939: Groupe de Gand: 6 pour la remise d’ Alost et Merelbeke
Groupe de Mons: 3 pour la remise de Saint-Ghislain
Groupe de Namur : 7 pour la remise de Bertrix
2. Auservice du 15/03/1940: Groupe d’Anvers: 1 pour la remise de Berchem
Groupe de Charleroi : 6 pour la remise de Walcourt
Groupe de Gand: 23 pour les remises de Alost, Bruges, Ypres,

Courtrai et Merelbeke

Groupe de Liege: 9 pour la remise de Gouvy et Liege
Groupe de Mons: 6 pour la remise de Saint-Ghislain et Tournai
Groupe de Namur : 8 pour la remise de Bertrix

A.C. Luttre : 3 autorails en parc.

Livrée

Lors de leur livraison, en 1939, les autorails sont peints dans la livrée standard de I'’époque, a savoir
bleu roi pour la partie sous les fenétres et pour les portes et beige clair pour la moitié supérieure. En
1946, la SNCB adopte une livrée a deux tons de vert. Cette nouvelle livrée sera appliquée rapidement
sur les autorails. L’autorail ne possede qu’un feu a chaque extrémité. Pour obtenir un feu rouge, il fallait

disposer un écran rouge transparent dans les coquilles de phares.

Mais la livrée verte pose probleme de visibilité par mauvais temps. Or les autorails circulent souvent
dans des zones rurales ou les passages a niveau ne sont pas gardés. Pour les rendre plus visibles, on va,

vers 1947, peindre des bande de visibilité en forme de V de couleur blanche.

Livrée a deux tons de vert avec moustaches jaunes dés 1948 (Réf. D0596-06)

Mais déja en 1948, les
autorails vont changer
de livrée pour arborer
des bandes ou « mous-
taches» de visibilité
avec motif en trapeze.
Les faces avant présen-
taient également une
large bande jaune au-

| dessus des fenétres.
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Autorail 551.48 au dépot de Bertix en 1978. L’autorail posséde la livrée vert foncé avec phares cerclés par une
bande accompagnée de trois minces moustaches jaunes (Réf. MZ02394)

A partir de 1956, une nouvelle livrée verte foncée unie est introduite pour le matériel SNCB. On va éga-
lement dédoubler les phares. Ils sont cerclés par une bande accompagnée de trois minces moustaches
jaunes qui se rétrécissent vers le milieu.

Suite et fin de parcours

Plusieurs autorails vont disparaitre durant la guerre, soit détruits, soit emmenés en Allemagne lors de
la retraite de 1945.

En janvier 1955, un rapport accablant oblige le conseil d’'administration de la SNCB a remplacer pro-
gressivement les autorails type 551 par des autorails a plus grande capacité. Outre le nombre de places
devenu insuffisant pour la plupart des lignes, leur confort est sommaire avec des vibrations, I'odeur du
gasoil, un chauffage insuffisant et I'absence de WC. Ils seront mis hors du service régulier le
08/06/1962.

Les 8 dernieres unités en service commercial > seront radiées en octobre 1965.

En fin de carriére active, 12 unités ¢ seront aménagées pour la direction de I'Electricité et de la Signali-
sation (ES) et formeront les ES 300. Ils seront équipés d’une plateforme en toiture et d’'un pantographe
de test afin d’étre utilisés pour I’entretien et la réparation des caténaires. Le seul rescapé est 'ES 301.

5Les 551.03,09,11,16,17,33,50 et 55
6Les 551.12,551.14, 551.15, 551.26, 551.27,551.32, 551.34, 551.36, 551.41, 551.43, 551.44, 551.51
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Autorail ES-304 (Réf. 5193)
En 2024, il fait partie des 3 autorails de type 551 restants : le 551.26 est préservé par 'association PFT,

le 551.34 (ex autorail ES 301) a été restauré et est préservé par le CFV 3V et I'autorail 551.48 est pré-
servé par train World Heritage et exposé a Train World.

[’autorail 551.48. de Train World

Ala création du type 622, I'autorail portait le n® 622.43.

En mai 1941, notre autorail est muni d’'un gazogene de type Brossel et est numéroté 550.20. A partir de
septembre 1947, 'autorail est remis au type avec sa motorisation d’origine et recoit le numéro 551.48.

L’autorail va passer d'un atelier a I'autre entre 1947 et 1962 : Bertrix, Luttre, Florennes, Pepinster et
Kinkempois. L’exemplaire 551.48 échappe de peu a la ferraille et est transféré a l'atelier de Bertrix. Il
est alors utilisé pour les manceuvres de I'atelier. En 1978, il est garé provisoirement dans la remise de
Tournai pour étre acheminéle 12/08/1980 de Tournai vers I’AC de Malines afin d’étre restauré et remis
en état de marche.

En 1982, le 551.48 a retrouvé sa livrée d’origine bleu et créeme ainsi que la disposition avec un phare
unique. Il est alors transféré vers la remise-musée de Louvain. Il en sort régulierement pour prendre
part a des expositions commémoratives, excursions et autres événements.

L’autorail 551.48 va participer en 1986 a quelques parcours touristiques.

Le 12 mars 2013, il est transféré par camion, au départ de Louvain, vers l'atelier central de Gentbrugge
ou il a été remis en état de présentation pour figurer a Train World a Schaerbeek. Le 20/11/2014, il est
acheminé par camion vers Train World ety est exposé depuis I'ouverture du musée dans le hall 2, a coté
de lalocomotive a vapeur 12.004.

Catherine Walravens
Mars 2025
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Pour une recherche plus approfondie, veuillez consulter notre base de données avec les mots-clés

suivants :

Catalogue Bibliothéque : autorail série 551 (ex-type 622)

Collection musée : autorail type 551
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