Les gares royales

En quelques mots : Les gares royales sont des
témoins privilégiés de I'histoire ferroviaire et de
la vie de la famille royale. Ces gares, souvent
privées et luxueuses, ont été construites pour
faciliter les déplacements des souverains et de
leur entourage.

Vue de la Halte royale du « Chateau d’Ardenne ».
© C. Walravens 02/2025

Contexte historique

L’histoire débute avec Léopold de Saxe-Cobourg qui, au cours des quinze années passées sur le sol
britannique, a le loisir de suivre les essais de la locomotive de Stephenson et la création de la premiere
ligne réguliere de chemin de fer du monde reliant Manchester a Liverpool.

En 1831, il accepte le trone de la toute jeune Belgique et préte serment le 21/07/1831.

Sous le regne de Léopold Ier (1790-1865)

Le premier roi des Belges désire faire bénéficier son pays des mémes progres que ceux observés en
Angleterre. Il va favoriser le développement de ce nouveau mode de transport et permet a la Belgique
de devenir, en 1835, le premier pays du continent a se doter d’un réseau ferré.

Léopold ler sera d’ailleurs le tout premier chef d’Etat au monde a se déplacer en train. Sous son regne,
le chemin de fer bouleverse le pays, en modifie les structures et permet a 'urbanisation de prendre un
nouvel essor.

Les domaines de la famille royale sont également desservis par des gares privées, comme nous le
verrons par la suite.
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Sous le regne de Léopold II (1835-1909)

En 1865, Léopold II succede a son pere sur le trone de Belgique. Des son enfance, il a été habitué aux
voyages en train et il s'intéresse particulierement au réle des chemins de fer comme moteur du
développement économique.

Durant son regne, il va inaugurer de nombreuses gares monumentales et prend de multiples initiatives
en faveur de I'industrie ferroviaire belge.

En 1876, Léopold II devient 'un des principaux investisseurs dans la Compagnie Internationale des
Wagons-Lits, créée par le Liégeois Georges Nagelmackers. Le roi est un fervent visiteur des expositions
internationales, entre autres en Belgique. Il y invite des hotes étrangers et lance des projets de
transformation de ses palais et chateaux en vue d’y organiser des conférences internationales. Dans ce
contexte, il projette de relier ses résidences royales au réseau de chemin de fer.

Gares, haltes, salons royaux témoignent de I'intérét de la Monarchie belge pour le transport ferroviaire.
En voici quelques exemples.

Les gares royales

La Halte royale ou gare du domaine royal de Laeken

Pour se rendre a l'étranger, le roi Léopold ler utilise normalement la station de Bruxelles-Nord,
inaugurée en 1846. Pour éviter ce déplacement, Il envisage de construire une halte royale a c6té du
chateau de Laeken.

En 1852, la compagnie du Chemin de fer Dendre-et-Waes et de Bruxelles vers Gand par Alost prévoit la
construction d’une liaison directe entre Bruxelles et Gand via Laeken et son chateau.

Les travaux de cette ligne se terminent en 1856.

Le 1er mars 1857, une nouvelle station 1 est érigée. Le Moniteur belge du 03/03/1857 mentionne : Cette
station située au milieu de sites pittoresques se trouve sur I’ alignement méme de la voie de communication
quiva relier le pont de Laeken a I'église nouvelle que l'on érige a la mémoire de notre vénérée reine Louise-
Marie. L'emplacement est magnifique et tout proche de la montagne du Tonnerre, a cinq minutes du
chateau de Laeken.

La ligne sera rachetée par les Chemins de fer de I'Etat.

S’agissait-il d’'un batiment provisoire ou simplement d’un arrét royal ? Rien ne permet de trancher.

Toujours est-il qu’'un batiment est construit sur le territoire du domaine royal de Laeken en 1877, sous
le regne de Léopold II. C’est la halte royale qui subsiste encore aujourd’hui. Elle est attribuée a
'architecte Alphonse Balat (1818-1895).

Elle servira de débarcadere aux hotes du roi. Le souverain espérait ainsi faciliter 'acces au domaine
royal avec cette petite gare, située sur la ligne 502 qui reliait Bruxelles-Nord a Gand.

1 Le terme Station ne signifie pas directement qu'il s’agisse ici d'un batiment! Le terme désigne également un lieu ot I'on s’arréte. (Le
Robert)
2 Ligne 50 Gand-Saint-Pierre - Alost - Denderleeuw - Jette - Bruxelles-Nord
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LE BATIMENT

La halte royale de Laeken. Leo Goossenaarts 1997 (Réf. K01829D)

Vue de la halte, c6té du Parc de Laeken (Réf. Z03455F)

Le batiment consiste en un petit pavillon de
style néo-classique de plan rectangulaire
paré de pierre blanche.
Il se compose d'un batiment d'un étage, en
pierre, construit sur le talus du chemin de
fer.

Sur le soubassement, visible uniquement du
coté du parc, le rez-de-chaussée est flanqué
de deux terrasses. Une balustrade entoure
I'ensemble du batiment.
Du c6té des voies, le rez-de-chaussée est
flanqué de deux ailes en retour d’équerre,
entre lesquelles la facade forme avant-corps.
Cet avant-corps et la fagcade vers le parc sont

identiques. 11 se compose de
trois baies a arc en plein  cintre flanquées
de pilastres qui soutiennent

un entablement et un fronton surmonté par
une statue.
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Le fronton de la halte royale de Laeken, c6té voies. Leo Goossenaarts 1997 (Réf. K01829D)

Une description détaillée est donnée dans un ouvrage paru en 1900 :
Les quatre cétés de ce pavillon ont été rehaussés de sculptures dues a Jean Hérain, en 1894.

La toiture a deux versants joint les deux frontons des facades latérales. Les toitures sur les ailes annexes
déterminent également deux petits frontons sur les facades latérales.

Du coté du parc, le tympan du fronton est occupé par l'arbre de la liberté sous l'ombrage duquel sont
assises : La Justice, qui s'appuie sur un glaive, et La Prospérité, dont les bras sont chargés d'une gerbe de
blés.

Sur le sommet du fronton, la personnification de La Navigation avec, comme attributs, le gouvernail,
l'ancre et un treuil entouré d'un cdble. La fagade devant la voie ferrée est couronnée d'une figure assise
représentant L'Electricité; sous cette ceuvre, s'étend un fronton qui comprend deux lions héraldiques
supportant un écusson, au chiffre du Roi. Les deux faces latérales de la gare royale sont enjolivées de deux
petits frontons ayant pour sujet : 1'un, vers le sud, L'Electricité; I'autre, La vapeur, sous la forme d'une roue
ailée.

UTILISATION

La halte royale de Laeken sera utilisée par la famille royale et ses invités jusqu'a la fin des années 1970.
Elle a été classée par le gouvernement de la Région de Bruxelles-Capitale le 26/09/1996.

C’est a 'occasion du 75¢ anniversaire de la SNCB que le roi Albert et la reine Paola ont utilisé la halte
pour la toute derniere fois, le 06/09/2001. La, un train spécial les a emmené a Anvers, Liege, Louvain
pour revenir finalement a la gare de Schaerbeek.

Suite a cet événement, la gare a été définitivement déclassée et l'intérieur, vidé.

L’endroit, privé, appartient a la Donation royale et a la SNCB. Depuis lors, la nature et les tags y ont
élu domicile, malgré de notables tentatives de rénovation.
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La gare sous le palais de Laeken

Entrée murée du tunnel sous 'aile droite du chateau de Laeken. G. de Kinder, © SNCB / Train

World Heritage (Réf. A0311-25)

Le bout de tunnel permettant de pénétrer au
domaine royal. Photo G. de Kinder, © SNCB /
Train World Heritage (Réf. A0311-44)

Au cours du XIXe siecle, de nombreux projets de gare
souterraine reliant le chateau de Laeken au réseau ferré
national voient le jour.

Parmi ces projets, celui du roi Léopold II est assez ambitieux :
il projette de relier le chateau de Laeken a la halte royale via
une voie électrifiée. Cela devait permettre de rejoindre les
grandes lignes de chemin de fer belges et ainsi répondre a
I'usage public que le roi souhaitait donner aux nouvelles
extensions du chateau.

Le roi ambitionne en effet de transformer son chateau en une
sorte de Palais de la Nation ou pourraient se tenir d'importants
congres internationaux. Les délégations étrangeéres auraient
ainsi pu descendre du train dans la gare souterraine pour
atteindre le chateau via un escalier d'honneur.

Différents plans sont dressés par l'ingénieur Foulon3, d'apres
les directives de Charles Girault 4 qui présente a Léopold Il son
projet en 1904. Le projet fera l'objet de nombreuses
remarques et critiques de la part de la classe politique.

Le projet initial de raccordement sera remanié en 1907 mais
finit par s’enliser.

3 Edmond Foulon (1868-1944) Ingénieur du service spécial des chemins de fer en construction,
4 Charles Girault (1851-1932) Architecte francais auteur du Petit Palais des Champs Elysées qui est sollicité pour diriger les

travaux d’agrandissement du Palais.
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A la mort du roi, le 17/12/1909, son successeur, le roi Albert (1875-1934), ne tient pas a achever le
raccordement ferroviaire, objet de tant de critiques. 5

Finalement, sous l'aile du chateau, c6té ouest, seule la galerie d'honneur et le grand escalier congus par

Girault seront achevés.

Ces installations sont encore présentes sous l'aile du chateau mais les acces sont fermés.

La halte royale du « Chateau d'Ardenne”

Carte postale de la gare Chateau Royal d'Ardenne (Réf. Z00620)

En 1837, le roi Léopold, grand amateur de chasse, se
laisse séduire par la beauté sauvage des environs de
Houyet.

Au fil des ans, il va faire 'acquisition de nombreux
hectares dans la région jusqu’a rassembler dans son
domaine quelque 4.135 ha de terres, de foréts, de
chateaux et de fermes. A Houyet, il rachete a la
famille Orban leur demeure de campagne pour en
faire son pavillon de chasse.

Léopold II, poursuit 1'oeuvre entamée par son pere
et augmente encore la superficie de plus de deux
mille nouveaux hectares, créant ainsi un domaine
d'un seul tenant.

De 1874 a 1891, Léopold Il fait construire a
I'emplacement du pavillon de chasse acheté par son
pere, le chateau d’Ardenne et en confie les plans a
Alphonse Balat, I'architecte du domaine de Laeken.

Partout dans la région, Léopold II intervient pour
I'embellissement des sites et des batiments et pour
améliorer routes et moyens de transport.

Inspiré par la CIWL, la compagnie ferroviaire de luxe
dont il est actionnaire, Leopold II voit I'opportunité
d’attirer de riches touristes dans la région et de faire
du chateau d’Ardenne un hotel de luxe, suseptible
d’attirer une clientele étrangere fortunée.

5 Les critiques sont alors vives suite au rapport d’enquéte sur le traitement infligé a l1a population congolaise. Le roi Léopold
II, propriétaire privé du Congo, se dit alors prét a céder 'Etat indépendant du Congo a la Belgique. Il va renoncer tout
d’abord a la “Fondation du Domaine de la Couronne”, fondation qui financait jusqu’alors les travaux !. C’est donc dorénavant

I'Etat belge qui devait financer le projet.
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Halte royale « Chateau d’Ardenne » (Réf. 12917)

Apres la construction de laligne de chemin de fer entre Gendron-Celles et Houyet (ligne 166), inaugurée
le 01/04/1896, Léopold II décide de construire a proximité de son chateau, une gare privative pour
accueillir les éminents hotes séjournant dans son chateau, converti en hotel de luxe. C’est que Léopold
I se déplacait partout en Europe dans un train royal.

A partir de 1898, I'hotel est exploité par la Compagnie Internationale des Wagons-Lits et devient un
véritable palace parmi les plus fastueux d’Europe.

La halte sera fermée en 1919 suite a la cessation des activités de I'hotel, gravement endommagé durant
la Premiére Guerre mondiale. L’hotel fermera définitivement ses portes en 1950 et laissé a I'abandon.
Il sera détruit par un incendie en 1968 et ses ruines sont rasées en 1972.

La halte vue du ciel. Avec I'aimable autorisation de
www.dronexploration.be
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LE BATIMENT DE LA HALTE DU “CHATEAU D’ARDENNE”

La halte est une construction curieuse, située a flanc
de rocher. C’est un vaste édifice circulaire, entouré
d’'une sorte de rempart recouvert d’'un chemin de
ronde qui part de la cour intérieure de la halte vers
le chateau.
La muraille comprend une tourelle carrée de type
médiéval qui domine I'ensemble.
A la descente du train, les passagers entraient dans
la tour pour aboutir dans la cour, montaient dans un
caleche qui, empruntant le chemin en spirale qui
entourait la halte rejoignait un chemin forestier en
lacets qui gravissait les 150 m de dénivellation pour
atteindre le chateau.
La muraille épaisse, la tourelle et ses créneaux, les
moellons de calcaire et la forme circulaire sont pour
le moins étonnants !
Les murs extérieurs sont aveugles, hormis la porte
d'acces au hall d'entrée dans la tour.
Celle-ci a deux niveaux sous toit plat limité par des
courtines crénelées et muni d'une échauguettes®.
La rampe en forme d’escargot abritait des commodités et quelques salles, baies aux montants
monolithes sous linteau en batiere. La piece supérieure de la tour est accessible uniquement par cette

Salle supérieure de la Halte, c6té voies. C. Walravens (02/2025)

rampe.
La halte royale d’Ardenne est restée intacte et est toujours visible le long de la ligne 166 de la SNCB.
Cette petite gare est toujours entretenue "a minima" par la Donation royale, propriétaire des lieux.

Les salons royaux

Si al'origine, les gares ne sont que de simples embarcadeéres en bois, elles sont rapidement remplacées
par de véritables gares. Pour y accueillir le roi et la famille royale ainsi que les hotes de marque, les
stations sont dotées de petits salons, richement décorés.

Le salon royal de Bruxelles-Nord

Sous le regne de Léopold Ier, la famille royale utilise principalement la station de Bruxelles-Nord pour
ses déplacements ou pour y accueillir ses hotes de marque. Proche du chateau de Laeken, la station est
alors la plus importante du pays.

Inaugurée en 1846, elle est dotée d'un salon royal, dont I’entrée se situe place Rogier.

En 1884, a l'occasion de la visite du roi des Pays-Bas en Belgique, le salon royal est remis a neuf : Un
extrait du journal La Meuse de 1884 nous dit ceci : La décoration de la gare n’est pas riche : on s’est
contenté de placer sur 'armature de la galerie vitrée et sur les colonnes en fer des drapeaux hollandais et
belges. Le salon de réception qui se trouve du cété de la fagcade principale est, au contraire, brillamment

6 Guérite en pierre aux angles des chateaux forts, des bastions, pour surveiller.
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aménagé. On lui a fait une toilette nouvelle : meubles, tentures, tapis ; tout est flambant neufet l'on a, pour
rendre l'ornementation plus cossue, prodigué les plantes rares, les fleurs, les bouquets. Ce salon royal ainsi
transformé est réellement une merveille de bon gotit.

La nouvelle gare de 1956 comprend également un salon royal.

Le salon royal est déclassé dans les années 1985. Mais, suite a l'incendie de la cabine d'aiguillage du
quai n® 1, la SNCB va introduire en urgence une demande de permis d'environnement (d'exploitation)
provisoire pour l'installation d'une cabine d'aiguillage ... dans l'ancien salon royal... L’escalier
monumental ainsi que des murs du niveau supérieur seront démolis pour augmenter la surface de
plancher. Des dégats irréparables!

Le salon royal de Bruxelles-Midi

A l'extrémité gauche du batiment de la gare, avenue Fonsny, une imposante porte métallique étoilée
mene au salon royal, une salle d’attente réservée aux souverains, qui s’ouvre sur le quai 21. Elle n’est
plus utilisée aujourd’hui.

Le salon royal de Bruxelles-central
La gare, imaginée par l'architecte Victor Horta et terminée par Brunfaut présente un hall central

prestigieux et un escalier monumental. Elle a été congue dans le but avoué de doter Bruxelles d'une gare
exceptionnelle, destinée aussi a accueillir des visites officielles.

Salon royal en gare de Bruxelles-Central (Réf. Z07214)
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Pour accueillir les hotes de marque, un salon royal, caché derriere deux grandes portes brunes
surmontées du lion royal et de la devise nationale est accessible via le grand escalier de 9 m de large du
hall central. En descendant vers les quais, il est situé a I'étage intermédiaire ou se situent tous les
services de la Halte : police, poste de secours, etc. Une entrée indépendante a été emmeénagée coté rue
Ravenstein. Ce salon d’apparat a été inauguré par le roi Baudouin le 04/10/1952 en méme temps que
la gare.

Ce salon royal a été classé en 1995.7
Les autres salons royaux

Verviers, Liege-Guillemins, Spa ou Ostende possédaient également leur salon royal, indiquant par la-
méme l'importance accordée a la ville par la famille royale.

Catherine Walravens
Mars 2025

7 Voir la fiche historique sur la gare de Bruxelles-central.
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