Le wagon trémie type 2000F1

En quelques mots : Le type 2000 de la SNCB est

le premier modéle de wagons spécialisés créé
par la SNCB, pour usage commercial, apres la
Seconde Guerre Mondiale

C’est un wagon couvert spécialement congu
pour le transport de céréales et autres

marchandises en vrac.

Tare moyenne : 10,1t

Chargemax: 15,5t

Volume : 30 m®

Vitesse maximale autorisée : 60 km/h
Concepteur : SNCB

Constructeur : I'Atelier Central de Gentbrugge
Exploitant : SNCB

Nombre d’exemplaires produits : 20

En service de: 1948 - 1976

Contexte historique

Wagon trémie n° 1 038203 en gare de Bruxelles-Quartier
Léopold. 1958. (Réf. Z03334A)

Jusqu'a la Seconde Guerre mondiale, les chemins de fer européens jouissent d’un quasi-monopole en matiére
de transport et plus particulierement dans le secteur des marchandises.

Apres la guerre, l'excédent de véhicules militaires (voitures, camions, etc.) va permettre a de nombreuses
entreprises de se lancer dans le transport routier, créant une forte concurrence pour la SNCB.

Pour y faire face, la seule solution pour la compagnie ferroviaire est de diversifier son matériel et de 'adapter

aux besoins réels de sa clientéle.

C’est dans ce contexte que la SNCB va développer ces premiers wagons spéciaux pour usage commercial,

destinés au transport de céréales en vrac.
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Les wagons trémie de type 2000F1

Avec la crise économique des années 1930, la SNCB estime que son parc de wagons fermés est trop
important. Elle décide alors de mettre en réserve un lot de 1.668 wagons couverts. Ces véhicules ont
une capacité de charge de 15 tonnes.

En 1938, les caisses de ces véhicules sont démontées afin de transformer ultérieurement ceux-ci en
wagons tombereaux de 15 tonnes.

A l'issue de la Seconde Guerre mondiale, 20 de ces véhicules sont reconstruits par I’Atelier Central de
Gentbrugge. IIs sont alors équipés de deux trémies, pour le transport de grains en vrac

Les wagons

Ces wagons de type 2000F1 sont issus de la transformation de wagons fermés ordinaires du Type 2511
de construction belge et datent environ de 1908.

Suite a leur transformation, ils sont mis en service a titre d’essai au début de I'année 1949.

Le chargement de ces wagons s'opeére, a I'aide d'une suceuse ou a dos d’homme par deux ouvertures
carrées pratiqués dans la toiture des wagons et correspondant a deux trémies intérieures, trémies
permettant un déchargement automatique des céréales par les deux orifices de vidange établis a niveau
du plancher des véhicules.

Les parois ainsi que les trémies sont pourvues a l'intérieur d'une tole fine, qui assure 1'étanchéité du
wagon et facilite le glissement des grains vers 1'orifice de vidange.

L'emploi de ces wagons, d’'une capacité de chargement de 15 tonnes, permet a la clientele de réaliser
une sérieuse économie sur les frais de manutention et sur les frais de location de sacs.

Ce matériel répondait ainsi aux désidérata des meuneries et des négociants en grains qui disposent de
silos.

Les frais de manipulation des grains a destination sont réduits a un minimum, grace au déchargement
automatique total du contenu des wagons.

A remarquer que les différents types de wagons spéciaux en usage sur les réseaux étrangers pour le
transport de céréales en vrac, ne permettent qu'un déchargement automatique partiel des grains. En
accord avec les firmes Intéressées, la SNCB avait examiné les modifications de détail a apporter au
dispositif pour répondre entierement a I'objectif poursuivi.

Numérotation

A l'origine, ils ont été numérotés dans la série 68201 a 68220.

Suivant I’Avis 8 M du 17/02/1956, ils seront renumérotés dans la série 1 038200 a 1 038220.

Le numéro 1 038211 est resté libre, jusqu’au 01/09/1964, soit peu de temps avant I'introduction de la
numérotation UIC.

Fictivement, a cette date, le numéro 1 038211 a été attribué au wagon porteur du numéro d’origine
68205. La série a effectivement été numérotée de 1 038200 a 1 0382109.
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Wagon type 2000F01.0 - Hgk - Plan n°3828G (Collection Michel Thiry)

Numérotation UIC a 12 chiffres

A partir d’octobre 1964, la numérotation UIC leur a été appliquée.

[Is ont ainsi regu les numéros compris entre 21 88 206 5000-8 et 21 88 206 5019-8 (type Hgk).

Ces wagons n’étant pas équipés d’essieux avec boites a rouleaux, le code d’échange international leur a
été retiré, entre janvier et mai 1970.

La numérotation de la série devient ainsi 20 88 206 5000-9 et 20 88 206 5019-9.
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Numéro

d’origine

68212

68204

68203

68211

68219

68208

68209

68220

68218

68205

68207

68212

68216

68206

68201

68215

68210

68217

68214

68213

Numérotation
de 1956

1 038203
(05-12-1958)

1 038201
(05-05-1959)

1 038207
(15-04-1959)

1 038206
(15-04-1959)

1 038205
(15-04-1959)

1 038208
(20-11-1959)

1 038209
(24-12-1959)

1038210
(09-05-1961)

1 038200
(29-09-1958)

1038211
(01-09-1964)

1038204
(17-11-1958)

1038218
(01-09-1961)

1038212
(29-06-1961)

1038213
(19-07-1961)

1038217
(25-08-1961)

1 038202
(05-12-1958)

1 038215
(19-07-1961)

1038216
(25-08-1961)

1038214
(19-07-1961)

1038219
(01-09-1961)

Numérotation UIC

21 88 206 5000-8
(23-12-1964)

21 88206 5001-6
(20-04-1965)

21 88 206 5002-4
(03-05-1965)

21 88 206 5003-2
(02-08-1965)

21 88 206 5004-0
(29-09-1965)

21 88 206 5005-7
(06-12-1965)

21 88 206 5006-5
(21-01-1966)

21 88 206 5007-3
(06-06-1967)

21 88206 5008-1
(16-06-1967)

21 88 206 5009-9
(16-06-1967)

21 88 206 5010-7
(22-06-1967)

21 88 206 5011-5
(22-06-1967)

21 88206 5012-3
(30-08-1967)

21 88 206 5013-1
(30-08-1967)

21 88 206 5014-9
(05-10-1967)

21 88 206 5015-6
(11-10-1967)

21 88206 5016-4
(11-10-1967)

21 88 206 5017-2
(19-01-1968)

21 88 206 5018-0
(19-01-1968)

21 88 206 5019-8
(19-01-1968)

20 88 206 5000-9
(27-03-1970)

20 88 206 5001-7
(15-05-1970)

20 88 206 5002-5
(18-03-1970)

20 88 206 5003-3
(18-03-1970)

20 88 206 5004-1
(15-05-1970)

20 88 206 5005-8
(17-03-1970)

20 88 206 5006-6
(27-03-1970)

20 88 206 5007-4
(20-03-1970)

20 88 206 5008-2
(19-02-1970)

20 88 206 5009-0
(17-03-1970)

20 88 206 5010-8
(25-03-1970)

20 88 206 5011-6
(29-01-1970)

20 88 206 5012-4
(26-02-1970)

20 88 206 5013-2
(27-03-1970)

20 88 206 5014-0
(20-03-1970)

20 88 206 5015-7
(17-03-1970)

20 88 206 5016-5
(02-03-1970)

20 88 206 5017-3
(15-05-1970)

20 88 206 5018-1
(29-01-1970)

20 88 206 5019-9
(20-03-1970)

Mise hors service
proces-verbal - année

n°330/1975

n°340/1972

n°9/1973

n°® 252 /1976

n°9/1973

n°377/1972

n° 264 /1973

n° 343 /1974

n° 179 /1975

n° 334 /1973

n°®377/1973

n°370/1973

n°52/1975

n° 78 /1975

n°24/1976

n° 245 /1973

n° 245 /1973

n°330/1975

n°330/1975

n°330/1975
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Caractéristiques principales

Ces wagons présentent les caractéristiques générales suivantes :

Distance entre essieux : 4 m
Longueur de chassis : 7,36 m
Longueur Hors Tout : 8,60m!
Tare moyenne : 10,1 T.

Capacité de charge : 15 T. portée a 15,5 T. a partir de 1959 (Avis n° 13M, 25-02-1959).

Les essieux sont toujours équipés de boites a paliers lisses du type « 2 D m », héritées des Chemins de
Fer de I'Etat belge.

Livrées et marquages

AVlorigine, en 1949, les wagons 2000F1 étaient peints en vert SNCB 2, avec inscriptions et marquage en
émail beige clair n® 116.6.

A partir de I'application de I’Avis 8 M de 1956, simultanément avec la mise en ceuvre de la livrée rouge-
brun wagon définie par I'UIC, ces wagons vont étre renumérotés 1 038200 a 1 0382109.

Le marquage et les inscriptions sont réalisés en teinte blanche.

Evolution de I'effectif

L’effectif est stable au cours de 'utilisation de ces wagons :
Fin 1948 : 20
Fin 1950 : 20
Fin 1960 : 20
Fin 1970 : 20
L’amortissement final commence en 1972, avec la mise hors service des 2 premiers wagons.
8 exemplaires sont mis hors service en 1973, 1 en 1974, 7 en 1975.
Il en reste 2 toujours en service a la fin 1975.
La série disparait completement de I'effectif a 1a fin de 'année 1976.

Les 20 exemplaires ont été mis a la ferraille, la date de démolition finale étant le 31 ao(it 1979.

Catherine Walravens
sur base du travail de recherche de Michel Thiry
Aolit 2025

1 La longueur Hors Tout a légérement varié en fonction du type de butoirs. Les équipements d’origine d’une longueur de 575 mm ont été
remplacés par des organes de 620 mm de long.

2 La peinture du matériel a marchandises, wagons et fourgons est déterminée suivant la « Spécification Technique Provisoire n° 0-6-45 »
publiée en aofit 1945. Suivant la méthode d’application de la peinture, il existe deux références (composition) pour la teinte verte. Pour
une peinture au pistolet, il s’agit de 'émail synthétique ‘vert wagon n°® 116.20/10’. Pour un traitement a la brosse, il s’agit de la peinture
‘vert wagon n° 115.45’.

Wagon trémie type 2000F1]| 5



Fiche II C 2 a (Collection Michel Thiry)
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Bibliographie succincte

Articles : Wagons spéciaux mis a la disposition des meuneries et des négociants en grains pour le
transport de céréales en vrac, Informations publiées par la Société Nationale des Chemins
de fer Belges - Bulletin, n°® 72, 12-05-1950, p.2, BIB_LK715130

Wagons spéciaux mis a la disposition des meuneries et des négociants en grains pour le
transport de céréales en vrac, Informations publiées par la Société Nationale des Chemins
de fer Belges - Bulletin, n° 51, 03-03-1949, p.6-7, BIB_K714940

Livres: Matériel ferroviaire a marchandises. Bruxelles : SNCB, 1961, 94 p. BIB_A700727

VANDENBERGHEN ]. Le matériel a marchandises (effectifs - suspension - choc et traction -
frein). Bruxelles : SNCB, 1987, 292 p. BIB_C3468

Divers : Collection de Michel Thiry

Pour une recherche plus approfondie, veuillez consulter notre base de données avec les mots-clés
suivants :

Catalogue Bibliotheque : wagon trémie, transport de denrées périssables

Collection musée : wagon trémie
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